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LA GOBERNADORA HOCHUL ANUNCIA QUE SE AVANZARA CON LAS TARIFAS
DE CONGESTION, INEDITAS EN EL PAIS, PARA MEJORAR LA CALIDAD DEL
AIRE Y REDUCIR EL TRAFICO

El plan de tarifas de congestion, que incluye medidas de mitigaciéon para
comunidades en riesgo, obtiene la aprobacion federal después de una revisiéon
ambiental integral

La Junta de Revision de Movilidad del Trafico recomendara la estructura de
tarifas de peaje tras un estudio exhaustivo de los patrones de trafico y otros
factores clave

La gobernadora Kathy Hochul anuncié hoy que la Administracion Federal de Carreteras
(FHWA, por sus siglas en inglés) ha completado la revision ambiental del programa
estatal de tarifas de congestion lider en el pais, Peaje del Distrito Comercial Central de
Manhattan, luego de un periodo de disponibilidad publica de 30 dias de la Evaluacion
Ambiental Final. La agencia federal emitié hoy un hallazgo de impacto no significativo,
estableciendo que el programa no tendra impactos ambientales significativos, lo cual
confirma la conclusion de la Evaluacion Ambiental Final, que incluye las medidas de
mitigacion que implementara el programa.

"Las tarifas de congestion reduciran el trafico en nuestro congestionado centro urbano,
mejoraran la calidad del aire y brindaran recursos basicos a la MTA", sefial6 la
gobernadora Hochul. "Estoy orgullosa del minucioso proceso de evaluacion ambiental
gue llevamos a cabo, incluida la respuesta a miles de comentarios de los miembros de
las comunidades de toda la region. Ahora que el gobierno federal nos da luz verde,
esperamos con ansias seguir adelante con la implementacion de este programa".

La Evaluacion Ambiental (EA, por sus siglas en inglés) fue preparada por la Autoridad
de Tuneles y Puentes de Triborough (TBTA, por sus siglas en inglés), una agencia
afiliada de la Autoridad de Transporte Metropolitano, el Departamento de Transporte
del Estado de Nueva York y el Departamento de Transporte de la Ciudad de Nueva
York (MTA, NYS DOT, NYC DOT, por sus siglas en inglés, respectivamente), en
consulta con la Administracion Federal de Carreteras, y sefialé que se prevé que el
programa cumpla sus objetivos al reducir la congestion y las millas recorridas por



vehiculos en general, beneficiando la calidad del aire regional, ademas de brindar
apoyo financiero para mejoras de capital del sistema de transporte publico de la MTA.

Antes de establecer una estructura de tarifas de peaje, la Junta de Revision de
Movilidad del Trafico (TMRB, por sus siglas en inglés), un organismo requerido por la
Legislacion Estatal de abril de 2019 que establecié el Programa de Peaje del Distrito
Comercial Central, desarrollara y recomendara una estructura de peaje después de
considerar factores tales como patrones de trafico, medidas de mitigacién del trafico,
costos operativos, impacto al publico, seguridad publica, tipos de vehiculos,
descuentos, tarifas en horas pico y fuera de horas pico, calidad del aire y tendencias de
las emisiones. La TMRB proporcionara un informe en el que explique sus
recomendaciones, incluida la revision y el analisis subyacentes, a la Junta de la TBTA,
gue es coincidente con la Junta de la MTA. La Junta de la TBTA adoptara y establecera
la estructura de peaje.

Si se adopta una estructura de peaje segun la fecha prevista en el cronograma, el
cobro de peaje podria comenzar en mayo de 2024, lo que otorga a los contratistas 310
dias obligados por contrato para terminar el disefio, desarrollo, prueba e instalacion del
sistema y equipo del sistema de peaje.

El presidente y director ejecutivo de la MTA, Janno Lieber, dijo: "Ahora comienza
el verdadero trabajo. La Junta de la MTA, en su calidad de Junta de la TBTA, debe
adoptar una estructura de peaje y los contratistas deben instalar equipos de peaje en
toda el area de peaje. Como resultado, veremos una reduccion de la congestién del
trafico y el establecimiento de uno de los pilares de financiacion para el historico
Programa de Capital 2020-2024 de la MTA, un nivel histérico de inversidon para realizar
obras de modernizacién que llevaran la red a un estado de conservacion buena,
mejoraran la accesibilidad, aceleraran la resiliencia climatica y eliminaran los desiertos
de transito".

La comisionada del Departamento de Transporte del Estado de Nueva York, Marie
Therese Dominguez, expresé: "Es importante avanzar en este programa de tarifas de
congestion, el primero en la nacion, por muchas razones: aire mas limpio, disminucion
de la congestidén en nuestras carreteras e inversiones inteligentes y especificas en un
transporte publico mas equitativo y accesible para la ciudad de Nueva York y para
quienes viven, visitan y trabajan aqui".

El comisionado del Departamento de Transporte de la Ciudad de Nueva York,
Ydanis Rodriguez, dijo: "Estamos liderando a la nacién en el desarrollo de un
programa de tarifas de congestion que brindara una ciudad mas segura, saludable y
equitativa. El Peaje del Distrito Comercial Central reducira la congestion en nuestras
calles y al mismo tiempo aumentara los ingresos fundamentales para el transporte
publico. Agradecemos al alcalde Adams, a la gobernadora Hochul y a nuestros socios
estatales y federales mientras trabajamos para ejecutar este programa fundamental".

Beneficios del programa



En el area de 28 condados que cubre la revisidbn ambiental, la evaluacion encuentra
gue, de las personas que viajan al trabajo en el Distrito Comercial Central (CBD, por
sus siglas en inglés) de Manhattan, solo el 11% maneja y el 85% usa el transporte
publico. Al reducir la congestion y generar ingresos para el transporte publico, el
programa beneficiara a millones de personas todos los dias. A través de un paquete de
medidas de mitigacion, el programa también mejorara la calidad del aire en las
comunidades de justicia ambiental.

Menos congestién de trafico: Nueva York es la ciudad mas congestionada de los
Estados Unidos. Las calles congestionadas reducen la velocidad de los autobuses,
retrasan los vehiculos de emergencias y los servicios de entrega, elevan el costo de
hacer negocios y degradan nuestra calidad de vida. La Evaluacion Ambiental Final
estima una reduccién de aproximadamente 15-20% en la cantidad de vehiculos que
ingresan al Distrito Comercial Central, o entre 110,000 y 143,000 vehiculos menos por
dia, aproximadamente tantos como los que ingresan a Manhattan por el Puente de
Brooklyn en la actualidad.

Los autobuses de la ciudad de Nueva York sirven a una mayor proporcion de hogares
de minorias y de bajos ingresos en comparacion con otros modos de transporte,
incluido el subterraneo. La velocidad de los autobuses locales ha disminuido un 28% en
el Distrito Comercial Central desde 2010, y el servicio Select Bus Service en Manhattan
es un 19% mas lento que el servicio Select Bus Service en otros distritos. Si bien las
iniciativas en curso de la MTA, como los redisefios de la red de autobuses,
demostraron mejoras en las velocidades, las tarifas de congestién no solo mejorarian
los tiempos de viaje para el servicio de autobuses, sino también para el servicio de
paratransito.

Un sistema de transito mas equitativo y accesible: E| programa generara ingresos
netos suficientes para aprovechar $15,000 millones para el Programa de Capital 2020-
2024 de la MTA, que incluye proyectos de transformacion. El sistema de transito de

la MTA, y en particular la red de autobuses, promueve la equidad al servir a las
poblaciones minoritarias y de bajos ingresos. La financiaciéon permitira a la MTA
avanzar en su enérgico cronograma para completar las mejoras de accesibilidad,
ademas de realizar el trabajo de reparacion necesario para mantener un estado del
sistema de transito de mas de un siglo de antiguedad.

Un futuro mas saludable y sostenible: Las tarifas de congestién mejoraran la calidad
general del aire regional con uno de los planes mas completos que la regidon ha
implementado para apoyar un futuro mas ecolégico. La Evaluacion Ambiental Final
encontro en todos los escenarios de peaje una disminucion general en las millas
recorridas por vehiculos en el Distrito Comercial Central y la region en general, y que el
programa alentaria a algunos viajeros a cambiar de sus vehiculos al transporte publico.

Difusion y participacion comunitaria con alcance sin precedentes
En el transcurso del proceso de revisidén ambiental, la MTA y los socios del proyecto
realizaron 19 sesiones de difusion temprana, de las cuales nueve se centraron en las



comunidades de justicia ambiental, 10 reuniones con los grupos de trabajo de partes
interesadas y asesoramiento técnico de justicia ambiental, y seis audiencias publicas
después de la publicacion del borrador de la Evaluacidon Ambiental en agosto de 2022.
Casi 950 oradores participaron en total en las primeras sesiones de difusion y
audiencias publicas. Se llevaron a cabo reuniones adicionales por separado para
funcionarios electos, juntas comunitarias, defensores ambientales y de transito, y otras
partes interesadas. La TBTA y los departamentos de Transporte del Estado y la Ciudad
recibieron y respondieron a mas de 22,000 comentarios individuales y mas de 55,000
envios de formularios durante el periodo de comentarios formales.

Area de estudio de la Evaluacién Ambiental

Al considerar todos los comentarios del publico, la Evaluacién Ambiental Final analiza
los posibles impactos del peaje del Distrito Comercial Central en la congestion del
trafico, el transito, la calidad del aire y muchos otros indicadores ambientales en

28 condados de Nueva York, Nueva Jersey y Connecticut. En el area de estudio hay
22 millones de personas, incluidos 12.3 millones de residentes que viven en
comunidades de justicia ambiental y cinco Naciones Tribales.

La Evaluacion Ambiental Final evalua los impactos en el trafico y el transporte publico
para una red de transporte regional con 28.8 millones de viajes por dia laborable
promedio, 61.000 puntos de enlace de carreteras, 4,600 zonas de analisis de trafico,
44,267 paradas de autobuses o estaciones de transito, 4,170 rutas de transito y mas de
una decena de proveedores de transporte publico ademas de la MTA, incluidos

NJ TRANSIT, PATH, transbordadores y sistemas de autobuses regionales, incluidos
Westchester County Bee-Line, NICE y Suffolk County Transit.

Antecedentes del Programa de Peaje del Distrito Comercial Central

El Programa de Peaje del Distrito Comercial Central fue ordenado por el Estado en abril
de 2019 y se inspird en los programas de tarifas de congestién urbana en todo el
mundo para reducir la congestion del trafico y aumentar los ingresos necesarios para
mejorar el transporte publico. El programa cobrara un peaje a los vehiculos que viajen
por Manhattan al sur y hasta 60th Street inclusive, excepto por el trafico de paso en
Franklin D. Roosevelt Drive, West Side Highway, Battery Park Underpass y las
secciones de la carretera del tunel Hugh L. Carey que conectan con West Street.

El representante Jerrold Nadler dijo: "El anuncio de la FWHA de un hallazgo de
impacto no significativo en su revision ambiental es una victoria para los neoyorquinos
en nuestra lucha por un aire mas limpio, calles mas seguras y un transporte publico
mejorado. He luchado por las tarifas de congestion desde el principio porque es la
mejor manera para sacar los autos de nuestras carreteras demasiado concurridas y
permitirnos reinventar nuestras calles para crear espacios verdes para parques, carriles
para bicicletas protegidos y carriles exclusivos para autobuses a fin de hacer que los
tiempos de viaje sean mas rapidos y eficientes. Ahora que este programa tiene la
aprobacion del gobierno federal, espero continuar mi asociacion con la MTA y los
lideres de la comunidad para, finalmente, implementar las tarifas de congestion sin
demora".



La representante Nydia M. Velazquez expresod: "Esta revisidn que presenta un
impacto ambiental no significativo para nuestro programa de tarifas de congestion es
un paso importante hacia nuestro objetivo de lograr menos contaminacién, reducir el
trafico, mejorar el transporte publico y una ciudad de Nueva York mas verde. El plan de
tarifas de congestion de la ciudad de Nueva York puede servir como modelo nacional
sobre como las ciudades pueden mejorar la calidad del aire con un impacto limitado en
los residentes. Ahora estamos un paso mas cerca de hacer realidad esta vision y
espero trabajar con mis colegas para lograrlo”.

El representante Ritchie Torres manifesté: "Hoy, con el hallazgo de un impacto no
significativo y la conclusion de la Evaluacion Ambiental Final, damos un paso
importante en la implementacién de un plan de tarifas de congestion inédito en el pais,
que logra multiples objetivos que he defendido durante mucho tiempo: mejorar la
calidad del aire, estabilizar la MTA y reducir la congestion. Este es el resultado de la
incansable colaboracion entre socios federales, estatales, locales y comunitarios que
actuaron voluntariamente para escuchar las preocupaciones de mis electores y
priorizar las necesidades sanitarias y ambientales unicas. Juntos, habiendo asegurado
$155 millones en nuevas inversiones para reducir significativamente la contaminacion y
las emisiones de gases de efecto invernadero, podemos avanzar con un plan de tarifas
de congestion que en esencia prioriza los principios de justicia ambiental para una
comunidad como la mia, que durante demasiado tiempo ha sido ignorada".

El representante Dan Goldman sefalé: "Estamos un paso mas cerca de implementar
tarifas de congestion en la ciudad de Nueva York y allanar el camino para realizar
mejoras vitales en la calidad del aire y el sistema de transporte publico. Las tarifas de
congestion ayudaran a reducir los niveles insostenibles del trafico automotor en nuestra
calles, fortalecer nuestros sistemas de transporte publico y mejorar nuestras
comunidades vulnerables que soportan la peor parte de los efectos negativos de la
contaminacion del aire. Estoy emocionado de dar el siguiente paso en la construccion
de una ciudad mas ecologica, mas segura y mas eficiente con las tarifas de
congestion"”.

El senador estatal Brad Hoylman-Sigal sostuvo: "Es un gran dia para el
medioambiente, un mejor servicio de metro, calles mas seguras y viajes mas rapidos
con la aprobacion de las tarifas de congestion por parte de la Administracion Federal de
Carreteras. Estoy agradecido con la gobernadora Hochul por hacer realidad el
programa de Peaje del Distrito Comercial Central de Manhattan y espero trabajar con la
Junta de Revisién de Movilidad del Trafico y las partes interesadas locales para
garantizar que las preocupaciones de mis electores se aborden antes de que finalice el
programa”.

El contralor de la ciudad de Nueva York, Brad Lander, dijo: "La aprobacion de la
Evaluacion Ambiental de la MTA marca un hito importante en el transporte, que
mantendra las calles y el metro de la ciudad de Nueva York en movimiento durante los
proximos anos. Espero trabajar con nuestros socios estatales para implementar



rapidamente un programa exitoso de tarifas de congestion en el sur de Manhattan, que
reduzca la contaminacion, acelere los traslados diarios al trabajo y financie mejoras
esenciales de sefalizacién y de accesibilidad a nuestro sistema de transporte publico".

El presidente del distrito de Manhattan, Mark Levine, opiné: "Manhattan tiene
algunas de las tasas mas bajas de propiedad de automdviles en el pais, pero uno de
los peores traficos. La tarifa de congestién ayudara a reducir la cantidad de vehiculos
en las calles de la ciudad y, al mismo tiempo, proporcionara al sistema de transporte
publico el financiamiento que necesita desesperadamente. El hallazgo de impacto no
significativo es un gran paso adelante y refleja los compromisos importantes que la
MTA esta haciendo para garantizar que este programa sea exitoso. Aun hay detalles
gue deben resolverse, por lo que animo a los neoyorquinos a participar en la audiencia
publica. Ahora es el momento de garantizar que este programa esté configurado para
el éxito".

El presidente y director ejecutivo de la Asociaciéon del Plan Regional, Tom Wright,
dijo: "Para realmente lidiar con el problema historico de congestion en la regién de
Nueva York, debemos tener un plan a largo plazo para abordar la contaminacion del
aire y el trafico, mejorar las opciones de transporte publico y fomentar la prosperidad
economica compartida. Felicito a la gobernadora Hochul y al director ejecutivo de la
MTA, Janno Lieber, por su liderazgo y por recibir el hallazgo de impacto no significativo
(FONSI, por sus siglas en inglés) para la tarifa de congestion por parte del
Departamento de Transporte de EE. UU. Ahora comienza la parte dificil para la MTA y
la Junta de Movilidad de Revision del Trafico: desarrollar un programa que limite las
exenciones y ofrezca créditos apropiados para que todos paguen un precio similar por
conducir hasta el centro de Manhattan. Con los créditos correctos, el programa de
tarifas de congestion se puede implementar de una manera que elimina el pago en las
casetas de peaje y beneficie tanto a Nueva York como a Nueva Jersey".

La directora ejecutiva del Comité Asesor Permanente de Ciudadanos
Permanentes de la MTA (PCAC, por sus siglas en inglés), Lisa Daglian, dijo:
"iEste es un gran dia para los pasajeros! Marca un importante paso adelante para la
salud de nuestra region y el bienestar de nuestro sistema de transporte publico. La
tarifa de congestién dara como resultado menos trafico, mejor calidad del aire y
cosechara miles de millones de ddlares para mejorar las sefales y las estaciones de la
MTA, mejorar la accesibilidad, comprar nuevo material rodante y construir cosas
grandes como la préxima fase del metro de Second Avenue y llevar a Metro-North a la
Penn Station. Ademas de los pasajeros del transporte publico, millones de otras
personas se beneficiaran de la tarifa de congestion, incluidos los conductores en el
centro de la ciudad y nuestros vecinos en Nueva Jersey. Felicitamos al USDOT
[Departamento de Transporte de los Estados Unidos], a la gobernadora Hochul, a la
MTA y a sus socios, el NYS DOT y el NYC DOT, por ser tan diligentes en sus
esfuerzos para garantizar que se implementen iniciativas de mitigacién a fin de abordar
los problemas que se plantearon durante el proceso de revision. Donde lidere Nueva
York, otros lo seguiran”.



El presidente y director ejecutivo de New York Building Congress, Carlo A.
Scissura, Esq., expreso: "Ha tardado mucho en llegar, pero la aprobacion federal para
la tarifa de congestidn proporcionara un cambio sismico en nuestra capacidad para
financiar mejor el transporte publico y fomentar la transicién de los neoyorquinos de sus
automoviles a una red de transporte regional mejorada. Los $15,000 millones que
veremos invertidos en los programas de capital de la MTA nos ayudaran a evitar una
‘espiral de la muerte' pronosticada y, en su lugar, veremos a Nueva York finalmente
construir el sistema de transporte publico de clase mundial, resistente y accesible para
todos que hemos anhelado por tanto tiempo".

La presidenta de la Liga de Votantes para la Conservacion de Nueva York, Julie
Tighe, dijo: "No podemos salir de la crisis climatica usando nuestros autos. Este
programa, el primero en el pais, no solo reducira el trafico en Manhattan, sino que
mejorara la calidad del aire y la salud publica en toda la region metropolitana de Nueva
York. La tarifa de congestion también proporcionara fondos muy necesarios para que la
MTA amplie y mejore el servicio, o que ayudara a que los viajeros diarios salgan de la
carretera y se pasen al transporte publico. Felicitamos a la gobernadora Hochul, a la
MTA y al alcalde Adams por su audaz liderazgo ambiental y por nunca vacilar en este
tema, y esperamos con ansias la implementacion de este programa para que toda
nuestra regién pueda cosechar los beneficios lo antes posible".

El director sénior de Relaciones Gubernamentales de Lime, Phil Jones, expresé:
"Felicitamos a Kathy Hochul y a la MTA por impulsar una politica pionera en el pais que
prioriza a las personas y al transporte publico por sobre los automdviles. En Lime,
nuestra mision es construir un futuro en el que el transporte sea compartido, asequible
y libre de carbono, y las politicas como la tarifa de congestion son vitales para lograr
esta visidn. La tarifa de congestion traera nuevas inversiones en el transporte publico a
las comunidades que durante mucho tiempo quedaron fuera del mapa, al tiempo que
reducira la dependencia de los neoyorquinos en el automoévil y hara que nuestras calles
sean mas seguras para los peatones, ciclistas y usuarios de scooters. Con la tarifa de
congestion, Nueva York adopta una posicidn inequivoca a favor de un futuro mas verde
e inmediatamente se convertira en un modelo nacional para la financiacion de mejoras
en el transporte publico".

La directora ejecutiva de la Campana de Transporte Triestatal, Renae Reynolds,
manifesté: "El anuncio de hoy de la aprobacion federal final de las tarifas de
congestion es una victoria para nuestro estado, regién, nacién y planeta. El cambio
climatico es una crisis de enormes proporciones; el 40% de los gases de efecto
invernadero en nuestro pais proviene del transporte. Reducir las emisiones de
automaoviles y camiones y mejorar el transporte publico para que sea una opcion viable
y confiable para nuestras necesidades de movilidad es fundamental para alcanzar
nuestros objetivos climaticos. La gobernadora Hochul es lider nacional por supervisar la
implementacion de las tarifas de congestion y esperamos ver que otras ciudades y
estados siguen su ejemplo”.



La directora ejecutiva adjunta de Asuntos Publicos de Transportation
Alternatives, Elizabeth Adams, senalé: "Este es un gran dia para los neoyorquinos y
felicitamos a la gobernadora Hochul y a la MTA por este anuncio. Ahora que la tarifa de
congestion ha superado su ultimo obstaculo federal, es hora de tomar medidas para
garantizar que esta politica de transformacion se implemente de la manera mas
efectiva y equitativa posible. Anticipandonos a menos automaviles en el distrito
comercial central, tenemos la capacidad de redisefiar nuestras calles para las
personas, invertir en alternativas orientadas al transporte publico que reduzcan la
congestion y construir infraestructura que priorice a los peatones. El éxito de la tarifa de
congestidon exige inversiones a gran escala para mejorar el transporte publico y la
infraestructura para peatones y ciclistas en todos los rincones de nuestra ciudad".

La organizadora sénior de Riders Alliance, Danna Dennis, comento: "Los
pasajeros del transporte publico estan encantados de que Washington finalmente haya
aprobado las tarifas de congestion para que Nueva York pueda corregir la red de metro
de la que todos dependemos. Esperamos seguir trabajando con la gobernadora Hochul
y los funcionarios del transporte publico para garantizar una implementacién exitosa a
fin de que la MTA pueda realizar mejoras esenciales y ofrecer un metro moderno,
confiable y accesible que los neoyorquinos, los viajeros y los visitantes necesitan y
merecen".

El director ejecutivo de Harlem Independent Living Center, Eman Rimawi-Doster,
dijo: "La tarifa de congestion cambia las reglas del juego para las personas con
discapacidades que usan el servicio de paratransito Access-A-Ride en la ciudad de
Nueva York. Muchos de nosotros pasamos horas en embotellamientos. Pero la tarifa
de congestion tiene la capacidad de acelerar nuestros viajes y llevar a los neoyorquinos
discapacitados a sus destinos. Son 175,000 usuarios de Access-A-Ride que agradecen
a todas las personas que apoyaron este sistema. Esto marcara una gran diferencia en
nuestras vidas".

El director ejecutivo de Brooklyn Center for Independence of the Disabled, Joe
Rappaport, dijo: "La gobernadora Hochul y la MTA se comprometieron legalmente en
2022 a hacer que casi todas las 472 estaciones del metro del sistema sean accesibles
para las personas con problemas de movilidad, y los fondos recaudados por la tarifa de
congestion los ayudara a cumplir su palabra. Como todos los demas, los neoyorquinos
discapacitados también se beneficiaran de las calles menos concurridas y el aire mas
limpio que promete la tarifa de congestion".
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